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«l/Alta velocita su nuovi binari
¢ metropolitana lungo la costa»

Lexviceministro, oggi presidente Istao, Baldassarri: «l costo & di 20 miliardis

L'INTERVISTA
arioBaldassarri, ex vice
ministrodell’Economiae
delle Finanze ed attuale
presidente dell'Istao: dal
palco dell’assemblea dei soci dj
Confindustria Ancona, i governa-
toridi Marche ed Emilia Romagna
Acquaroli e Bonaccini hanno
€spresso una comunione d’intenti
sulla realizzazione di una seconda
coppia di binari in arretramento
lungo la linea Adriatica per I'alta
velocita, trasformando 'attuale
ferrovia in metropolitana di sy per-
ficie. Ed'accordo?
«Ben venga chesi parli di questo pro-
getto. Bisogna guardare la cartina
geografica dell'Italia con un orizzon-
te da XXI secolo. Ora il quadro delle
grandi direttrici europee é Zoppo
perché c’ela via Tirrenicamamanca
quella Adriatica. Vogliamo aspetta-
reil XXl secolo per farla»?
Lei e stato il padre dell’unica gran-
de infrastruttura (quasi) completa-
ta nelle Marche: la Quadrilatero.
Secondo lasua esperienza, un’ope-
ra come questa lungo I'Adriatica &
fattibile? O & destinata a restare
nellibrodei sogni?
«Nonsoloe¢ fattibile, va realizzata en-
troil 2030. Tra l'altro, questa visione
corrisponde a quella dell Unione eu-
ropea: la via Adriatica in Europa si
chiama Corridoion. 9. Ce gia un di-
segnostrategicoeuropeo, dungue»,
Cosamanca perché si realizzi?
«Bisogna che le cinque regioni coin-
volte (Emilia Romagna, Marche,
Abruzzo, Molise e Puglia) spingano
per ottenere I'Alta velocita Bolo-
gna-Bari sia per le merci che per i

passeggeri. Questa Alta velocita arre-
trata consente poi di trasformare ['at-
tuale ferrovia lungo Ia costa in una
metropolitana di superficie natura-
le. Ovviamente con un materiale ro-
tabile che & quello dei moderni treni-
ni: come quelli delle metropolitane
diRoma e Milano, per capirci»,
Finora lungo I'Adriaticasi & ragio-
nato per bypass, a partire da quel-
lo di Pesaro: cosa pensa di questo
approcciocome alternativa?
«L'alternativa per cui ogni Comune
si fa il proprio bypass produrrebbe
unaferrovia “a onde” che costerebbe
il doppio rispetto alla realizzazione
di una nuova linea per I'Alta veloci-
ta»,

Quanto costerebbe costruire i nuo-
vibinariinarretramento perl’Av?
«I tecnici mi dicono tra i 15 ed i 20
miliardi. Costruire ex novo costa
molto meno rispetto a modificare il
vecchio tracciato. Solo il bypass di
Pesaro costa 1,9 miliardi, cifra che
andrebbe poi moltiplicata peri12 by-
pass che servirebbero solo nelle Mar-
che»,

Quello dei bypass era il piano spo-
sato dall’ex ministro alle Infra-
strutture Giovannini.

«Conosco Giovannini da tanti anni e
ciho parlato pilt volte, da amicoe da
marchigiano: gli detto che era asso-
lutamente necessario realizzare ' Al-
ta velocita Bologna-Bari. Siamo ri-
masti amici, ma non sono riuscito a
convincerlo».

Adesso ci sono un nuovo governo
ed un nuovo ministro al Mit: cosa
dovrebbero fare le Regioni per far-
si ascoltare e portare a casa il pro-
getto?

«Dovrebbero fare massa critica e,
nell'ambito della Conferenza Sta-
to-Regioni, avanzare un documento
congiunto di proposta secca al gover-
no nazionale affinché inserisca I'Al-

«'E GIA UN PROGETTO

DI FERROVIE DELLO STATO
DI T5 ANNI FA CHE VA
SOLO AGGIORNATO»

ta velocita Bologna-Bari in arretra-
mentotraiprogetti prioritari. Conte-
stualmente, devono chiedere a Fer-
rovie dello Stato come trasformare
lavecchialineain metropolitana».
Come funzionerebbe?
«La metropolitana va organizzata a
tratte. Cisarebbe una metropolitana
Bologna-Rimini, una Rimini-Anco-
na, e cosivia. C'é un vecchio progetto
di Ferrovie sulle linee minori - e se s
realizza I'Alta velocita Bologna-Bari
in arretramento, I'attuale ferrovia
Adriatica diventerebbe una linea mi-
nore - che prevedeva societa miste
FS-Regioni per la gestione delle me-
tropolitane di superficie. £ un pro-
getto di 15 anni fa, va solo aggiorna-
to».
Un treno che non possiamo perde-
re,sembra proprio il casodi dire.
«Se perdiamo questa occasione. con-
danniamo lintera via Adriatica al
sottosviluppo. Anziché andare avan-
ti, torneremmoindietrodi40anni. E
¢'¢ un‘altra cosa che non va trascura-
tar.
Ovvero?
«La questione ambientale: ridurrem-
mo del 30-40% del traffico auto, tra-
sferendolosulferro».
m.m.
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npattotraleregioni
dellacosta est per
portare la ferrovia
Adriatica nelterzo

millennio. Liinputarriva daj
Sovernatori di Marche ed
Emilia Romagna Acquarolie

L'assessore alle Infrastrutture
daigovernatoridi Marcheed E
territori per portare nel terzo
dorsaleest: «Fin quieramanc

Bonaccini,
che
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arretra-
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Baldelli da seguito all inputarrivato
milia Romagna di un pattotra
millennioil trasporto sy ferrodella

ata unavisione d’insieme de] progetto»

[4 binari dell'Adriatica
orala Regione spera
«Finalmente ci siamo»

ANCONA Da binario dei veleni ed eter-
ne contrapposizioni, a linea su cui co-
struire un «patto tra Regioni». L'evo-
luzione della parabola della ferrovia
Adriatica passa per I'input arrivato
dai due governatori di Marche ed
Emilia Romagna Francesco Acqua-
roli e Stefano Bonaccini, che dal pal-
co dell'assemblea dj Confindustria
Ancona - martedi a Senigallia - han-
10 espresso una comunione d'inten-
ti per portare il trasporto su ferro del

versante est dell'ltalia nel terzo mil-
lennio. Se Ia linea Adriatica deve di-
ventare direttrice di riferimento na-
zionale ed europea per il trasporto
merci, quei binari dell'Ottocento che
sidipanano lungo la costa nion POsSO-
no andare bene. Finora, Fapproccio
dell'ormai ex ministroalje Infrastrut-
ture Enrico Giovannini era stato
quello di realizzare i bypass dove la
conformazione del territorio lo ren-
desse possibile e necessario,

ILnuovocorso

A partire da quello di Pesaro - gia fi-
nanziato - da far proseguire finoa Fa-
no (e forse a Falconara). Ma ora che
al dicastero sventola una bandiera
politica diversa, le Marche - da sem-
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pre capofilanella battaglia per la rea-
lizzazione di nuovi binari in arretra-

mento - tornano alla carica, confi-
dando nel governo amico, e trovano
la sponda della vicina Emilia Roma-
gna anche per trasformare I'attuale
tracciato in metropolitana di superfi-
cie. «Finalmentesiiniziaa parlare, in
maniera condivisa, di nuova linea
per tutto litinerario dell'Adriaticas.
ilcommento dell'assessore alle Infra-
strutture Francesco Baldelli, che a
nome della Regione aveva negliscor-
si mesi annunciato I'intenzione delle
Marche di non dare I'intesa al proget-
tose non ci fosse stata dietro una pro-
grammazione estesa a tutto il territo-
rio. «II progetto - articola if ragiona-
mento - deve tenere conto si delle esi-
genze trasportistiche nazionali, per
il passaggio dei treni merci e a me-
dio-lunga percorrenza. ma anche (e
soprattutto) delle esigenze di svilup-
podi un territorio, come quello mar-
chigiano, a forte vocazione turisti-
ca»,

it potenziamento

Il potenziamento dell’Adriatica, su
cui sono gia stati investiti 5 miliardi
di euro, prevede il passaggio fino a
176 treni mercial giomo. Uno ogniot-
to minuti. Incompatibile, per rumo-
re e frequenza, con binari che attra-
VETSano citta e attivita ricettive, im-
pattando pesantemente sul turismo

CON IL POTENZIAMENTQ
FINO A 176 TRENI MERCI
AL GIORNO SULLA LINEA

i
=t

Lalineaferroviaria Adriatica

della costa. «Al contrario - prosegue
'assessore - la riqualificazione
dellattuale linea in terminij di soste-
nibilita ambientale e trasportistica
come metropolitana di superficie
consentira di riprogettare molti
quartieri delle nostre citta e, allo stes-
sotempo, divalorizzarne la funzione
ditrasporto pubblico locale nell'otti-
ca di un sistema infrastrutturale VO-
catoall'intermodalita e alla sostenibi-
litar,

Il paradigma

Un nuovo paradigma che vorrebbe
abbandonare F'arretramento per by-
pass e guardare ad un progetto pil
omogeneo. Ma se il «patto tra Regio-
ni»con I'Emilia Romagna - che si col-
lega a quetlo con Abruzzo, Molise e
Puglia che le Marche hanno costrui-
to con la sottoscrizione del protocol-
lo per il Corridoio Adriatico nel 2020
- € un primo passo in questa direzio-
ne, come si porta a casa un'infrastrut-

tura che costa almeno 20 miliardi?
«Come giunta ci siamo impegnati a
diffondere fin dall'inizio la cultura
del progetto, che era stata abbando-
nata colpevolmente da decenni - 1a ri-
cetta di Baldelli -. Per realizzare ope-
re importanti prima delle risorse &
necessario avere una visione, parten-
do da idee e soprattutto progetti. Chi
non progetta non pud avere futuros.

RFI PREVEDE 100 MILIONI

Ma la speranza ¢ avere interlocutori
a Roma pili ricettivi ora che sugli
scranni di Palazzo Chigi batte una
bandiera dello stesso colore di quella
regionale. Fin qui, la musica suonata
€ stata un‘altra: nelle 46 paginedi al-
legato tecnico di Rfi sulla linea Adria-
tica Bologna-Lecce, viene messo ne-
ro su bianco come, «nell'ambito del
Progetto di fattibilita tecnico-econo-
mica, verranno anche studiati gliin-
terventi richiesti dalle regioni Mar-
che e Abruzzo relativi agli ulteriori
bypass, rispettivamente, nel tratto
centrosuddelle Marche e nel nodo di
Pescara. Nelle zone di particolare
pregio naturalistico, paesaggistico,
culturale e turistico-spirituale, il pro-
getto prevedera soluzioni di traccia-
to ipogee». Alla voce spese, tuttavia,
viene previsto un costo di 100 milioni
di euro per la progettazione dello
spostamento dell'intero binario che
corre lungo tutta la costa affacciata
sull’Adriatico. Poi la realizzazione
degli interventi procederebbe per
stralci, dando priorita ai lotti con pro-
gettazione ad unostadio avanzato co-
me nel caso di Pesaro. Un piano di
battaglia che ora potrebbe cambiare
in corsa, immaginando una ferrovia
aquattro binari peralleggerire la co-
sta. Ma le idee vanno messe sulle
gambe gitiste per poter camminare,
Martina Marinangeli
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i patto traMarche ed EmiliaRomagna

«Ora un patto tra regioni
per la ferrovia Adriatica»

Failis e Masthe, bumagdia con G
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4 a Igovernatori di Marche ed Emilia Romagna Acquaroli
propongono un pattotraregioni per la ferrovia Adriatica
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